RESTAURIERUNG BMW 3.0 CSL ERSTE SERIE
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Wolfgang Tegethoff,
39, Kfz-Meister aus
Marsberg

MEIN WICHTIGSTES WERKZEUG Ich
musste natirlich viel mit dem
Schweildgerat arbeiten, aber grund-
satzlich waren es meine Hande und,
wenn man das so sagen kann, mein
liber lange Zeit erworbenes Know-how

DAS HABE ICH GELERNT Dass nichts
so ist, wie es den Anschein hat. Selbst
die originale Rahmenlehre liel
Toleranzen zu, die ich nicht akzeptieren
wollte. Ich habe bei den Karosserie-
arbeiten alles mehrfach nachgemessen
und angepasst

MEIN GROSSTER FEHLER Dass ich
nicht schon friher CSL-Teile gekauft
habe. Sie sind heute seltener und
extrem teuer, allein die Alu-Karosserie-
teile kosten Gber 20000 Euro

MEIN NACHSTES PROJEKT Etwas in
dieser GroRenordnung mache ich nicht
mehr. Ich habe noch einen M 635 CSi,
der sich mit (iberschaubarem Aufwand
auf die Stral3e bringen lasst

MEIN TIPP FUR NACHAHMER Die
CSL:-Restaurierung nicht unterschatzen.
Der Aufwand, ein normales E9-Coupé
zu restaurieren, ist schon sehr grof3.
Expertenhilfe ist wichtig
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dafiir, sich nach einem solchen Auto umzu-
schauen. Fundig wurde er, wie erwéhnt,
1999. Das Auto war von einem der Vorbesit-
zer verbreitert und umlackiert worden.
»Anfangs wollte ich es so breit lassen’, erin-
nert sich der 55-Jdhrige.

Doch je mehr er sich mit diesem CSL be-
fasste, desto mehr Abstand nahm er davon.
Die Historie des Wagens war wegen des
nicht mehr vorhandenen Originalbriefs
schwer nachvollziehbar, aber tiber die Fahr-
gestellnummer erhielt er Auskunft bei
BMW. Es stellte sich heraus, dass dieses
Auto am 24. August 1971 hergestellt worden
war. ,An diesem Tag wurden zwei Autos ge-
baut, eines ging an Alpina, und das zweite,
niamlich meins, als BMW 3.0 CSL zu einem
BMW-Handler nach Essen.” Das Besondere:
Mit Chassisnummer 2211337 ist es der erste
serienmifiige 3.0 CSL, denn die Exemplare,
die zu Alpina gingen, wurden modifiziert.

Unter diesen Voraussetzungen und
nach dem Rat vieler Experten énderte sich
sein Plan: Der CSL sollte so original und
perfekt wie moglich werden. ,Einen beson-
ders hohen Anspruch hatte ich an die Ka-
rosseriearbeiten, meine personliche Vorga-
be lautete: null Toleranz’, sagt Tegethoff.
Und das kostete ihn viel Zeit und Arger.

Die Karosse aus Diinnblech (0,6 Milli-
meter) war total verrostet. Die gesamte
Front, die Schweller, die Seitenteile und das

Heck waren erneuerungsbediirftig. Auf ei-
ner originalen Rahmenlehre begannen die
Arbeiten, und schon gab es den ersten
Riickschlag: die neu erworbenen Radhéu-
ser passten nicht, ebensowenig die Seiten-
wand. Tegethoff brach die Arbeiten ab und
suchte fieberhaft nach Diinnblechteilen aus
Produktionen der 70er-Jahre.

Diese passten deutlich besser, nun
konnte die Arbeit weitergehen. Da beim
BMW E9 alles verschweifst ist, stellte die Ka-
rosserierestaurierung eine echte Herausfor-
derung dar. Tegethoff war sich dessen be-
wusst. Alles hat er zigmal vermessen und
ausgerichtet, bevor er den ersten Schweif3-
punkt setzte. Allein das Anpassen des Vor-
derbaus hat ihn drei Wochen gekostet. Und
natiirlich setzte er die Schweifipunkte ge-
nau dort, wo sie auch beim Original waren.

Das ebenfalls aus diinnem Blech beste-
hende Dach blieb erhalten. ,Beim Entla-
cken bin ich auf acht Schichten Farbe gesto-
flen” erinnert sich der Restaurierer. Leider
weild er nicht, wer sie aufgebracht hat, die
Historie des CSL ist noch zu liickenhaft.
Auch einige Aluteile musste er kaufen und
die hintere Stofistange, die beim CSL aus
Kunststoff ist und 2,8 statt 17 Kilo wiegt.

Im Innenraum konnte und wollte er vie-
les erhalten, weil es noch in einem vertret-
baren Zustand war, darunter der CSL-typi-
sche schwarze Dachhimmel. Die Sitze der
Marke Scheel mussten allerdings gepolstert
und bezogen werden.

Kein Problem stellte fiir ihn als Experten
die Uberholung des Sechszylindermotors
dar. Nur das Honen der Zylinder iiberlief$ er
einer Fremdfirma, und die Vergaser gab er
zur Uberholung in die Obhut eines Bekann-
ten mit einer FlieBbank, damit die optimale
Funktion der Vergaser gewdhrt war.

Unterstiitzung von Bilstein
Natiirlich wurden auch die gesamte Brems-
anlage und alle Teile der Radaufhéngung res-
tauriert beziehungsweise erneuert. Sehr ge-
freut hat sich Tegethoff dabei iiber die Unter-
stiitzung durch Bilstein, wo er die Federbeine
aufarbeiten lief3. ,Die haben sogar noch die
Unterlagen von damals, die Federbein-
nummern und in welches Auto sie eingebaut
wurden’, lobt er.

Aber auch mit seiner eigenen Arbeit
kann er sehr zufrieden sein, sein CSL ist ein
Prachtstiick geworden. Zurzeit hat er aller-
dings nicht die aus Plexiglas bestehenden
hinteren Seitenfenster und die Heckscheibe
montiert, sondern solche aus normalem
Glas. Denn nur so kann er das Auto unbe-
schwert fahren. Es gab ndmlich Fille, dass
bei schneller Fahrt mit offenem Tirfenster
der Luftdruck die leichte Heckscheibe hin-
ausgedriickt hat, weshalb sie bei Rennautos
mit Alulaschen gesichert war.

Dass er sein Auto originalgetreu restau-
riert hat, war letztlich der bessere Plan, Nur
gut, dass anfangs nicht klar war, wie viel
Miihe das Projekt bereiten wiirde. |



